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Abstract ofWO0034610 

The aim of the invention is to provide a secure 
fixed stop absorption means between a 
gearwheel (1) on the drive side and a carrier (2) 
on the driven side where there is a mutual 
relative movement on the counter side caused by 
the stop. This means should be simple to 
produce and assemble. To this end, a cam (2.1 ) 
of the carrier (2) elastically deforms a spring 
element (1 .1 ) of the gearwheel (1 ) by means of a 
tangential stopping bevel (1 .11; 1.12); the 
gearwheel and the carrier are configured as 
injection moulded parts which are axially spaced 
and interconnected underneath each other when 
they are produced and assembled and can be fit 
together axially by releasing the connection for 
operation. 
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(57) Abstract 



The aim of the invention is to provide a secure fixed stop absorption means between a gearwheel (I) on the drive side and a carrier 
(2) on the driven side where there is a mutual relative movement on the counter side caused by the stop. This means should be simple to 
produce and assemble. To this end, a cam (2.1) of the carrier (2) elastically deforms a spring element (1.1) of the gearwheel (1) by means 
of a tangential stopping bevel (1.11; 1.12); the gearwheel and the carrier are configured as injection moulded parts which are axially spaced 
and interconnected underneath each other when they are produced and assembled and can be fit together axially by releasing the connection 
for operation. 



(57) Zusammenfassung 

Bei einfachster Fertigung und Montage kann eine sichere Anschlagdampfung zwischen einem antriebsseitigen Getrieberad (1) und 
einem abtriebsseitigen Mitnehmer (2) bei ciner gegenseitigcn anschlagbedingten Relativbewegung dadurch erreicht werden, dass ein Nockcn 
(2.1) des Mitnehmers (2) ttber eine tangentiale Anlaufschrage (1.11; 1.12) ein Federetement (1.1) des Getrieberades (1) elastisch verformt; 
Getrieberad und Mitnehmer sind als bei Fertigung und Montage axial beabstandete untereinander verbundene und betriebsmassig unter 
Ltfsung der Verbindung axial zusammensteckbare Spritzgussteile ausgebildet. 
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Beschreibung 

Verfahren zur Herstellung eines Getriebemotor-Schliefiteil- 
Antriebes ftir ein Kraf tf ahrzeug 

5 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zur Herstellung 
eines Getriebemotor-SchlieSteil-Antriebes fur ein Kraftfahr- 
zeug, gemSfi Patentanspruch 1. 

10 Bei derartigen Antrieben ist ublicherweise ein Schliefiteil, 
z.B. ein Kraf tfahrzeug-Fenster oder ein Kraf tf ahrzeug- Schie- 
bedach, von einem Elektromotor , insbesondere Kommutatormotor , 
\iber ein Getriebe, insbesondere ein Schneckengetriebe, zwi- 
schen einer Schliefi-Endstellung und einer Of f nungs-Endstel- 

15 lung verstellbar. Zur Abdampfung von bei Erreichen einer End- 
stellung oder bei Anlaufen gegen ein Hindernis ansonsten auf 
den Elektromotor und insbesondere die Getriebeanordnung ein- 
wirkenden unerwiinschten Stofibelastungen ist es bekannt, zwi- 
schen einem antriebsseitigen Getrieberad und einem abtriebs- 

2 0 seitigen Mitnehmer DSmpfungselemente vorzusehen. 

Bei einer durch die EP 0 2 61 525 Bl bekannten Anschlagdamp- 
fung fiir einen Getriebemotor-Stellantrieb liegt axial zwi- 
schen dem Getrieberad und dem Mitnehmer eine elastische Damp- 
25 fungsscheibe; zur gegenseitigen schlupf f reien Drehmitnahme im 
Normal -Be trieb bzw. zur gegenseitigen Relativ-Bewegung zwi- 
schen Getrieberad und Mitnehmer bei einem Anschlag greif t das 
Getrieberad bzw. der Mitnehmer jeweils mit axial vorstehenden 
Mitnahmestegen in korrespondierende Mitnahmeof fnungen der 

3 0 Dampf ungsscheibe . 

Bei einer durch die EP 0 549 817 Bl bekannten Anschlagd&mp- 
fung fur einen Getriebemotor-Stellantrieb ist unter Verzicht 
auf eine gesondere Dampf ungszwischenlage der auSere Zahnkranz 
3 5 des Getrieberades iiber f ederstegartige, zur Abdampfung urn ein 
gewisses Mafi tangential elastische Speichen als einstuckiges 



\V0 00/3461 0 PCT/DE99/03780 



2 

SpritzguSteil mit dem Mitnehmer verbunden, an den auch noch 
ein Abtriebs-Ritzel angespritzt sein kann. 

GemaS Aufgabe vorliegender Erfindung soli trotz einfachster 
5 Fertigungs- bzw. Montagetechnologie eine von der normalen 
Drehmitnahme zwischen Getrieberad und Mitnehmer weitgehend 
unabhangig auslegbare Anschlag-Abdampfung bei einer gegensei- 
tigen Relativbewegung aufgrund einer plotzlichen Bewegungs- 
hemmung des Mitnehmers bei weiter antreibendem Getrieberad 
10 gewahrleistet werden konnen. 



Die Losung dieser Aufgabe gelingt erf indungsgemafi durch ein 
Verfahren zur Herstellung eines Antriebes gema£ Patentan- 
spruch 1; vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind je- 
15 weils Gegenstand der Unteranspriiche . 

ErfindungsgemaS sind das Getrieberad einerseits und die Mit- 
nehmer scheibe andererseits jeweils mit den ihnen zugeordneten 
Drehmitnahme- bzw. Anschlagdampfungmitteln individuell aus- 

20 legbar und trotzdem als einstQckige Bauteileinheit fertigbar 
bzw. montierbar, wobei das gegenseitige Zusammenstecken 
zweckmSSigerweise erst bei dem Einbau in ein die Bauteile 
aufnehmenden und mit einer zugehorigen Achse versehenen Ge- 
triebe- bzw. Abtriebsgehause erfolgt; zweckmaSigerweise ist 

25 eine gegenseitige spielfreie Passung zwischen den ineinander- 
gesteckten Bauteilen und eine derartige Steigung der jeweili- 
gen Anlauf schragen vorgesehen, dafi eine Selbsthemmung zwi- 
schen Getrieberad und Mitnehmer nach einer gegenseitigen An- 
schlag-Relativbewegung vermieden ist. 

30 

Die Erfindung sowie weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der 
Erfindung gemafi Merkmalen der Unteranspruche sind im folgen- 
den anhand von Ausf uhrungsbeispielen in der Zeichnung nSher 
erlautert; darin zeigen: 



35 
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FIG 1;3 in perspektivischer Vorder- bzw. Riickansicht Ge- 
trieberad und Mitnehmer vor dem gegenseitigen Zu- 
s ammens t ecken ; 

FIG 2;4 in perspektivischer Vorder- bzw. Riickansicht Ge- 
5 trieberad und Mitnehmer nach dem gegenseitigen Zu- 

sammenstecken . 

FIG 1-4 zeigen jeweils ein antriebsseitiges Getrieberad 1 
und ein damit betriebsmafcig in Drehmitnahme-Verbindung 

10 stellbaren Mitnehmer 2, die - wie z.B. aus dem eingangs ge- 
nannten Stand der Technik gemaS der EP 0 261 525 Bl bzw. 
EP 0 261 525 Bl bekannt - im Antriebsstrang zwischen einem 
elektrischen Stellmotor und einem als SchlieSteil zwischen 
einer oberen Schlie&stellung und einer unteren Of fnungsstel- 

15 lung bewegbaren Kraf tfahrzeugfenster vorgesehen sind. 

Im einzelnen zeigen FIG 1 bzw. FIG 3 jeweils in perspektivi- 
scher Vorderansicht bzw. perspektivischer Riickansicht die 
Einzelbauteile des Getrieberades 1 einerseits und des Mitneh- 

20 mers 2 andererseits in Fertigungs- bzw. Vormontagestellung 
mit gegenseitigem axialen Abstand, derart dafi beide Bauteile 
vorzugsweise an ihren zugewandten Stirnflachen uber ausreiS- 
bare bzw. ausbrechbare, zweckmSSigerweise bei der Spritzer- 
stellung beider Bauteile mitspritzbaren Verbindungs-Laschen 3 

25 als Fertigungs- bzw. Montageeinheit zusammengehalten sind. 

FIG 2 bzw. FIG 4 zeigen in perspektivischer Vorderansicht 
bzw. perspektivischer Riickansicht die beiden zur betriebs- 
mafiigen Drehmitnahme-Verbindung axial ineinander gesteckten 

3 0 Bauteile des Getrieberades 1 einerseits bzw. des Mitnehmers 2 
andererseits, wobei die Verbindungs-Laschen 3 nunmehr ausge- 
rissen bzw. ausgebrochen sind. Das axiale Einstecken des Mit- 
nehmers 2 in das Getrieberad 1 mit gleichzeitigem Ldsen der 
zueinander axial beabstandeten Vormontagef ugung erfolgt 

35 zweckmafiigerweise beim Einbringen in ein an sich bekanntes, 
hier nicht gesondert dargestelltes Getriebegehause mit 
gleichzeitigem Aufstecken des Mitnehmers 2 auf eine zent- 
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rische Getriebegehauseachse; bei dem Einbringen der Bauein- 
heit kann zunachst der axial vor dem Getrieberad 1 positio- 
nierte Mitnehmer 2 vorteilhaft als Aufnahme-Hilf e fiir eine 
automatische Bauteilzuf tihrung mitbenutzt werden. 

Das Getrieberad 1 weist an seinen AuSenumfang eine Verzahnung 

1.4 auf, die in der durch den zitierten Stand der Technik be- 
kannten Weise mit einem Schneckenrad auf einer als Getriebe- 
welle verlangerten Motorwelle des antreibenden Elektromotors 
des Stellantriebes kammt. Am Innenumfang des Getrieberades 1 
sind als Federelemente 1.1 fur eine Anschlagdampfung, insbe- 
sondere beim harten Anschlag des anzutretenden SchlieSteils 
in einer Endstellung, im wesentlichen tangential verlaufende 
Stege vorgesehen, die tangential endseitig einstuckig in das 
Getrieberad 1 iibergehen und zwischen ihren tangential endsei- 
tigen Anf ormungs-ObergSngen nach radial auSen in Ausnehmungen 

1.5 elastisch wegdriickbar sind, wobei das MaS der elastischen 
Verformung durch ebenfalls vorzugsweise einstuckig ange- 
spritzte Begrenzungs-Anschlage 1.2 definierbar ist. 

Wie insbesondere aus FIG 2 bzw. FIG 4 ersichtlich, greift der 
in die innere Offnung des Getrieberades 1 eingesteckte Mit- 
nehmer 2 zur betriebsmaSigen Drehmitnahme mit am AuSenumfang 
des Mitnehmers 2 angeformten Nocken 2.1 in seiner Drehmitnah- 
me-Stellung 1.3 in radial nach aufien gerichtete Vertiefungen 
des Getrieberades 1 zwischen den tangential endseitigen An- 
formungen der Federelemente 1.1 derart ein, daS bei nicht 
vorhandenen Anschlaggegenkraf ten eine f ormschlussige Drehmit- 
nahme zwischen dem Getrieberad 1 einerseits und dem Mitnehmer 
2 andererseits gewahrleistet ist. 

Bei einem Anschlag des Schliefiteils gegen ein Hindernis oder 
insbesondere gegen einen Anschlag, z.B. bei einer oberen 
Schlie&stellung und einer unteren Of f nungsstellung eines 
Kraf tfahrzeugf ensters wird die normale zur f ormschltissigen 
Drehmitnahme hinreichende Kraft tlberschritten, derart daS bei 
einer Relativbewegung zwischen. der durch Anschlag gebremsten 
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Mitnehmerscheibe 2 einerseits und dem vom Elektromotor zumin- 
dest zunachst weiter angetriebenen Getrieberad 1 andererseits 
die Nocken 2.1 des Mitnehmers 2 tangential in der einen oder 
anderen Drehrichtung entlang der Anlauf schragen 1.11 bzw.1.12 
gleiten und dabei die Federelemente 1,1 in Richtung der Aus- 
nehmungen 1.5 - mit moglicher Begrenzung durch die Begren- 
zungsanschlSge 1.2 - elastisch wegbiegen; dadurch ist eine zu 
starke Stofcbelastung des Getrieberades 1 aufgrund der elasti- 
schen Abdampfung vermeidbar ist. Das Ma£ der elastischen Ab- 
dampfung kann individuell durch die Form und Anbindung der 
Federelemente 1.1 an das Getrieberad 1 sowie die Form und 
Starke der Anlauf schragen 1.11; 1.12 sowie die Begrenzungs-An- 
schlage 1.2 individuell festgelegt werden. 

Zweckmafiigerweise sind das Getrieberad 1 bzw. der Mitnehmer 2 
im Sinne einer nach ihrem Zusammenstecken gegenseitigen 
spielfreien Passungs-Beriihrung ausgebildet und sind die An- 
lauf schragen 1.11; 1.12 im Sinne einer von einer Selbsthemmung 
zwischen den Federelementen 1 . 1 und den andriickenden Nocken 
2.1 freien gegenseitigen Relativbewegung zwischen dem Getrie- 
berad 1 und dem Mitnehmer 2 derart ausgebildet, daS nach Weg- 
fall einer Anschlagkraf t die Nocken selbsttatig in ihre nor- 
male betriebsmfiSige Drehmitnahmelage 1.3 zwischen den Feder- 
elementen 1.1 ruckstellbar sind. 

An den Mitnehmer 2 ist ein Abtriebs-Kupplungselement 2.2, 
insbesondere ein Abtriebsritzel, axial vorstehend einstiickig 
angepritzt; das Abtriebsritzel ist bei der Gesamtmontage ei- 
nes Kraf tf ahrzeug-Seilf ensterheberantriebs mit dessen Seil- 
scheibe zusammensteckbar . 
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Patentanspriiche 

1. Verfahren zur Herstellung eines Getriebemotor-SchlieS- 
teil-Antriebes far ein Kraf tf ahrzeug, mit den Merkmalen: 

Ein antriebsseitiges Getrieberad (1) und ein damit be- 
triebsmafiig in Drehmitnahme-Verbindung stehender ab- 
triebsseitiger Mitnehmer (2) werden als Einzelstucke ei- 
nes SpritzguSteils in einer axial zueinander beabstande- 
ten Fertigungs- und/oder Montagelage gefertigt und an- 
schliefiend in ihre Betriebslage mit unmittelbarer gegen- 
sei tiger Drehmitnahme-Verbindung axial ineinanderge- 
steckt; 

das Getrieberad (1) bzw. der Mitnehmer (2) wird jeweils 
mit einstuckigen elastischen Federelementen (1.1) gefer- 
tigt, gegen die korrespondierende Nocken (2.1) des Mit- 
nehmer s (2) bzw. des Getrieberades (1) im Sinne einer ge- 
genseitigen Anschlagdampfung bei gegenseitiger Umdre- 
hungs-Relativbewegung aufgrund einer Bewegungshemmung des 
Mitnehmers (2) bei weiter angetriebenem Getrieberad (2) 
andrtickbar sind. 

2. Verfahren nach Anspruch 1 mit dem Merkmal: 

Das Getrieberad (1) bzw. der Mitnehemr (2) werden im Sin- 
ne einer nach ihrem Zusammenstecken gegenseitigen spiel- 
freien Passungs-Beriihrung gefertigt. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 und/oder 2 mit dem Merkmal: 
Die Federelemente (1.1) werden als im wesentlichen tan- 
gentiale Federstege des Getrieberades (1) bzw. des Mit- 
nehmers (2) derart ausgebildet und mit Anlauf schragen 

(1.11; 1.12) versehen, daS die Nocken (2.1) bei einer Um- 
drehungs-Relativbewegung aus einer Drehmitnahme-Stellung 

(1.3) im Sinne einer elastischen Verformung der Federele- 
mente (1.1) tangential gegen deren Anlauf schragen (1.11; 
1.12) andrtickbar sind. 
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4. Verfahren nach dem vorhergehenden Anspruch mit dem 
Merkmal: 

Die Anlauf schragen (1.11; 1.12) werden im Sinne einer von 
einer Selbsthemmung zwischen den Federelementen (1.1) und 
5 den andruckenden Nocken (2.1) freien gegenseitigen Umdre- 

hungs-Relativbewegung zwischen dem Getrieberad (1) und 
dem Mitnehmer (2) ausgebildet. 

5. Verfahren nach zumindest einem der Anspruche 1-4 mit dem 
10 Merkmal: 

Die Federelemente (1.1) werden tangential endseitig an 
das Getrieberad (1) bzw. an den Mitnehmer (2) derart an- 
geformt, daS sie bei einer gegenseitigen Umdrehungs-Rela- 
tivbewegung zwischen den tangential beabstandeten Anfor- 
15 mungsverbindungen im wesentlichen radial, insbesondere in 

den Bereich einer Ausnehmung (1.5), durch die gegen die 
Anlauf schrSgen (1.11; 1.12) anlauf enden Nocken (2.1) ela- 
stisch wegdruckbar sind. 

20 6. Verfahren nach dem vorhergehenden Anspruch mit dem 
Merkmal : 

An ein das Getrieberad (1) bzw. den Mitnehmer (2) jeweils 
aufnehmendes Bauteil wird ein Begrenzungs-Anschlag (1.2), 
insbesondere einstiickig, zur Begrenzung der elastischen 
25 Verformung der Federelemente (1-1) angeformt. 

7. Verfahren nach einem der Anspruche 1-6 mit dem Merkmal: 
Das Getrieberad (1) einerseits bzw. der Mintehmer (2) an- 
dererseits werden als getrennte, axial ubereinanderlie- 
30 gende SpritzguSteile einer in einer gemeinsamen Spritz- 

guSform giefibaren Fertigungs- bzw. Montagebaueinheit aus- 
gebildet. 
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8. Verfahren nach dem vorhergehenden Anspruch mit dem 
Merkmal: 

Das Getrieberad (1) einerseits bzw. der Mitnehmer (2) an- 
dererseits werden mit, insbesondere einstuckig mitan- 
5 spritzbaren, beim Ineinanderstecken in ihre gegenseitige 

Betriebslage ausrei&baren, Verbindungs-Laschen (3) oder 
dergleichen im Sinne einer Fertigungs- bzw. Montagebau- 
einheit versehen. 



10 9. Verfahren nach zumindest einem der Anspruche 1-8 mit dem 
Merkmal : 

Das Getrieberad (1) bzw. der Mitnehmer (2) werden im Sin- 
ne eines mit nur in Axialrichtung ziehbaren Formteilen 
herstellbaren Spritzgufiteils ausgebildet. 

15 

10. Verfahren nach zumindest einem der Anspruche 1-9 mit dem 
Merkmal : 

Der Mitnehmer (2) wird mit einem. insbesondere einstiickig 
angespritzten, Abtriebselement (2.2) versehen. 



20 
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